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Élaboration du 
SDMA1.

Objectifs du Schéma, audit terrain, 
priorisation des itinéraires, Plan Pluriannuel 
d'Investissement

© NB
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Phase 2 : définition d'un linéaire d'audit pour préconisations

Liaisons & points de vigilance

5

Vitesse excessive : 16
Relief ou sinueux : 10
Aménagement non adapté : 5 
(revêtement / discontinuité)

Crues : 3

131 km saisis lors de l'atelier 
participatif : 
>3 occurrences : 28 km
2 occurrences : 29 km 
1 occurrences : 74 km

L'atelier participatif d'Avril 2024 a 
permis d'identifier des itinéraires 
potentiels entre les bourgs ainsi que 
plusieurs points d'attention. 
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Synthèse du linéaire dessiné et enjeux cyclables

Liaisons atelier et priorités COPIL

6

131 km saisis lors de l'atelier 
participatif : 
>3 occurrences : 28 km
2 occurrences : 29 km 
1 occurrences : 74 km

Scénario 3 retenu lors du COPIL 1 : un mixe 
entre itinéraires intra et inter-bourgs délégués
+ Mobilités du quotidien et dom-trav
- Dilution des actions, arbitrage entre communes 
déléguées

Bien que sollicités lors de l'atelier, certaines liaisons n'ont pas été auditées (> 
10 km et initialement prévues dans le schéma cyclable de Mauges 
Communauté : St-Laurent <> Champtoceaux / St-Laurent <> Liré)
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Phase 1 : audit de l'existant

Aménagements existants

7

Comptages Loire à Vélo : 
- St Herblon : 137 v/j.

- Oudon Mont Piron : 190 v/j.

41%

27%

15%

12%

4%

Raisons du sentiment d'insécurité à vélo 

Manque d'aménagements
cyclables

Conflits avec les motorisés

Manque de signalisation

Mauvaise qualité des
revêtements

Je me sens toujours en sécurité

Réseau cyclable communal existant (6 km) :
- Bande cyclable : 500 m
- Double-sens cyclable : 1 300 m
- CVCB : 1 600 m
- Voie verte : 1 675 m
En complément :
- Zone 30 : 10 km
- Zone de rencontre : 990 m

3%
Part modale actuelle

Source : questionnaire en ligne Mauges Communauté, filtre 
sur la population oréenne
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Préconisations Mobhilis

Audit et préconisations du schéma vélo
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Réseau cyclable potentiel (41,8 km)
- 13% en site propre 
- 87% en site mixte ou sur chaussée
- Voie verte : 3,7 km (1,6 km)
- Piste cyclable : 700 m (170 m)
- Bande cyclable : 1,2 km (500 m)
- CVCB : 8 km (1,6 km)
- Double-sens cyclable : 2,4 km (1,3 km)
- Marquage pictogramme + limitations de vitesse / 

flux : 26 km (900 m)

L'audit de terrain sur 50 km a abouti aux 
préconisations suivantes selon plusieurs 
paramètres (typologie de voie, vitesses, 
flux, emprise disponible, publics cibles, 
ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ Ŝƴ ǇǊŞǎŜƴŎŜΧύΦ
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Tableau aide à la décision

Priorisation

9

Tableau d'aide à la décision
Ce tableau est une synthèse du fichier 
aide à la décision transmis à la commune. 
Chaque colonne fait la synthèse comme 
décrit ci-après : 

- Données entrée : population départ / 
arrivée, population à 500m, longueur 
itinéraire

- Potentiel de fréquentation : desserte 
d'équipements (école, ZA, sport, 
culture) intermodalité (gare)

- Faisabilité technique et financière : 
contraintes techniques, financières et 
environnementales

- Priorités locales : Orée d'Anjou, et 
Services Techniques

Ce tableau reste un outil, il ne  détermine 
pas l'ordre de priorité des itinéraires.

Les itinéraires 4bis et 22bis ont respectivement été 
intégrés aux itinéraires 4 et 22. 

n° 
d'itinéraire

Nom de l'itinéraire 
Score 
total

Longueur (m) Coûts PPI HT
Données 
d'entrée

Potentiel de 
fréquentation

Faisabilité 
technique et 

financière

Priorités 
locales

6 Landemont <> Saint Laurent des Autels 31 3360 пу лрм ϵ 7 9 9 6

19
Saint Laurent des Autels ς Rue de Bel Air, Rue 
des Croix

30 500 т улл ϵ 8 7 9 6

22 Champtoceaux ς Le Quarteron 29 1750 ом орл ϵ 8 7 8 6

26 Liré ς Rue de la Turmelière, rue des Chauvins 29 2250 нп офт ϵ 7 7 11 4

13
Landemont ς Rue de la Renaissance - des 
Eaux Vives - Bon Accueil

27 390 мн упм ϵ 6 6 10 5

18
Saint Laurent des Autels ς rues résidentielles 
Sud

27 2100 пу трм ϵ 7 6 10 4

24 Champtoceaux ς D17 ς Av. 7 Moulins 27 385 уу снн ϵ 8 9 6 4

25
Drain ς Rue des Coteaux, du Moulin, Abbé 
Bricard, chem. Clos Rousselet

27 1550 оп слл ϵ 6 6 9 6

7
Saint Sauveur de Landemont <> Saint Laurent 
des Autels

26 4000 р сло ϵ 4 6 10 6

12
Landemont ς bourg - Rue du Soleil Levant - 
Rue des Platanes

26 680 мл фтн ϵ 6 5 10 5

14 Landemont - Rue de la Paix - Rue des Écoles 26 170 м лтн ϵ 6 7 11 2

16
Saint Laurent des Autels ς RD17-RD154 - Rue 
des Mauges

26 220 рл ннс ϵ 8 9 7 2

20 La Varenne ς RD751 ς Rue d'Anjou 26 1236 мтн рст ϵ 6 7 9 4
21 La Varenne - rues résidentielles 26 2175 у омф ϵ 5 7 10 4

23 Champtoceaux ς liaison Oudon 26 1090 ммо уму ϵ 7 11 5 3

9
Saint Sauveur de Landemont ς RD153 - rues 
résidentielles

25 1200 пн фср ϵ 5 8 8 4

15
Saint Laurent des Autels ς RD763 - Rue 
Joachim du Bellay

25 515 ммн лрр ϵ 7 9 7 2

27 Bouzillé ς RD252 - rues résidentielles 25 1120 п нпр ϵ 5 8 10 2

1 La Varenne <> Champtoceaux 24 5510 мсн лмр ϵ 6 6 7 5

4 Liré ς RD751 ς Rue de la Draperie 24 5010 нмн нту ϵ 7 6 7 4

5
Saint Christophe la Couperie <> Saint Laurent 
des Autels

24 1150 мрт тум ϵ 6 5 8 5

10 Landemont ς RD23 Rue d'Anjou 24 280 мпл тфл ϵ 6 8 8 2

11 Landemont ς RD153 Rte de Vallet 24 670 сл сру ϵ 6 7 10 1

29 Bouzillé ς Bords de Loire 24 3800 ом рпр ϵ 3 7 10 4
28 Bouzillé - RD751 - RD252 23 1920 мрс сму ϵ 5 6 9 3
2 Champtoceaux ς Drain ς RD751 21 320 мсн срс ϵ 7 7 6 1
3 Liré ς Drain 19 2100 мно уоу ϵ 7 4 7 1

8
Saint Sauveur de Landemont ς RD253 ς Le 
Parc

18 1500 фм ррф ϵ 5 5 7 1

17 Saint Laurent des Autels ς La Harlière 18 400 фм ллл ϵ 7 5 5 1
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Stratégie de priorisation

Priorité 1 2025 - 2027

10

26

27

7
n° d'itinéraire Nom de l'itinéraire 

Coûts PPI
HT

Année

Priorité 1 - 
2025-2027

30 Liaisons EPCI
пл ллл ϵ 

2026

7
Saint Sauveur de Landemont <> Saint Laurent 

des Autels р сло ϵ 

202726 Liré ς Rue de la Turmelière, rue des Chauvins
нп офт ϵ 

27
Bouzillé ς Rue de Verdun, de la Marne, de 

l'Hermitage п нпр ϵ 

TOTAL
тп нпр ϵ 

7,6 km
d'aménagements
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Stratégie de priorisation

Priorité 2 2028 - 2030

11

9

n° 
d'itinéraire

Nom de l'itinéraire Coûts PPI HT Année

Priorité 2 - 
2028-2030

13
Landemont ς Rue de la Renaissance - des 

Eaux Vives - Bon Accueil мн упм ϵ 
2028

22 Champtoceaux ς Le Quarteron
но смр ϵ 

19
Saint Laurent des Autels ς Rue de Bel Air, Rue 

des Croix т улл ϵ 
2029

25
Drain ς Rue des Coteaux, du Moulin, Abbé 

Bricard, chem. Clos Rousselet оп слл ϵ 

9
Saint Sauveur de Landemont ς RD153 - rues 

résidentielles пн фср ϵ 
2030

21 La Varenne ς Rues résidentielles
у омф ϵ 

TOTAL
мол мпл ϵ 

13

19

22

25

21

6,4 km
d'aménagements
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Stratégie de priorisation

Priorité 3 2030 - >2032

12

1

2

3

4

5

6

8

24

20

23

n° d'itinéraire Nom de l'itinéraire 
Coûts PPI 

HT
Année

Priorité 3 - 
2030 - >2032

16 Saint Laurent des Autels ς RD17-RD154 - Rue des Mauges
рл ннс ϵ 

2031

1 La Varenne <> Champtoceaux
мсн лмр ϵ 

>2032 sauf 
opportunité

5 Saint Christophe la Couperie ς Saint Laurent des Autels
мрт тум ϵ 

6 Landemont <> Saint Laurent des Autels
пу лрм ϵ 

24 Champtoceaux ς D17 ς Av. 7 Moulins
уу снн ϵ 

29 Bouzillé ς Bords de Loire
ом рпр ϵ 

14 Landemont - Rue de la Paix - Rue des Écoles
м лтн ϵ 

> 2032

18 Saint Laurent des Autels ς rues résidentielles Sud
пу трм ϵ 

2 Champtoceaux <> Drain ς RD751
мсн срс ϵ 

3 Liré <> Drain
мно уоу ϵ 

4 Liré ς RD751 ς Rue de la Draperie
мор поп ϵ 

4bis Liré ς Bouzillé ς routes communales
тс упп ϵ 

8 Saint Sauveur de Landemont ς RD253 ς Le Parc
фм ррф ϵ 

10 Landemont ς RD23 Rue d'Anjou
мпл тфл ϵ 

11 Landemont ς RD153 Rte de Vallet
сл сру ϵ 

12
Landemont ς bourg - Rue du Soleil Levant, Rue des 
Platanes мл фтн ϵ 

15 Saint Laurent des Autels ς RD763 - Rue Joachim du Bellay
ммн лрр ϵ 

17 Saint Laurent des Autels ς La Harlière
фм ллл ϵ 

20 La Varenne ς RD751 ς Rue d'Anjou 
мтн рст ϵ 

23 Champtoceaux ς liaison Oudon ς RD751
ммо уму ϵ 

28 Bouzillé - RD751 - RD252
мрс сму ϵ 

TOTAL
нлосутмϵ 

16
17

18

29

14
12

10

11

15

28

32,8 km
d'aménagements
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Détail des investissements par année et type d'aménagement

Plan Pluriannuel d'Investissement

13

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 >2032 TOTAL 
Coûts HT 
par année

-   ϵ пл ллл ϵ оп нпр ϵ от рну ϵ пн плл ϵ рм нуп ϵ рл ннс ϵ пу трм ϵ м фпп рру ϵ н нпу ффм ϵ 

Scénario 
aides 25%

ол ллл ϵ нр суо ϵ ну мпс ϵ ом улл ϵ оу псо ϵ от ссф ϵ ос рсо ϵ м пру пму ϵ 1 686 743 ϵ 

Scénario 
aides 65%

мп ллл ϵ мм фус ϵ мо мор ϵ мп упл ϵ мт фрл ϵ мт ртф ϵ мт лсо ϵ сул рфр ϵ 787 147 ϵ 

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 >2032 TOTAL 
Coûts HT  par 

année
-   ϵ пл ллл ϵ оп нпр ϵ от рну ϵ пн плл ϵ рм нуп ϵ рл ннс ϵ пу трм ϵ м фпп рру ϵ н нпу ффм ϵ 

Dont 
aménagements 
vélo

-   ϵ пл ллл ϵ оп нпр ϵ нс слу ϵ ор пур ϵ мн лнп ϵ рл ннс ϵ р уно ϵ фпн мфо ϵ м мпс слн ϵ 

Dont 
aménagements 
piétons

-   ϵ -   ϵ -   ϵ мл фнл ϵ с фмр ϵ оф нсл ϵ -   ϵ пн фнф ϵ м ллн оср ϵ м млн оуу ϵ 



25/08/2025 COTECH 6 - Stratégie de déploiement des aménagements et Plan Pluriannuel d'Investissement - SDMA Orée d'Anjou

Simulation d'aides potentielles

Détail HT des coûts estimatifs d'investissement

14

2 248 991ϵ
25%**

65%***
оу рпоϵ κ 

an*

нϵ 
/ an / 

habitant*

562 248ϵ

ну флтϵϝ ф сосϵϝ

1 686 743ϵ 

1 461 844ϵ 

мо пфлϵϝ нр лроϵϝ

787 147ϵ

Aides financières Orée d'AnjouTotal infrastructures

* Priorité 1 & 2 <2030
** Scénario moyenne aides nationales
*** Scénario aides nationales + aides CD49



Aménager pour les 
modes actifs, 
diversifier les usages 
de la voirie

2.

Ressources et guides

© NB
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Des aménagements cyclables pour le plus grand nombre d'usagers et de modèles de vélo

Aménager pour tous les cyclistes

16

Les aménagements cyclables en France ne font pas l'objet de 
normes mais de recommandations notamment du Cerema (cf. ci-
contre). 

Ces recommandations visent à uniformiser le réseau et garantir 
confort et sécurité des usagers. Les cyclistes n'ayant pas tous le 
permis (enfants notamment) il est impératif que les 
aménagements soient simples et intuitifs. 

Adopter une couleur spécifique permet aux cyclistes de repérer 
l'espace qui leur est réservé et d'attirer l'attention des autres 
usagers pour adapter leur allure. La largeur généreuse des 
aménagements est essentielle pour anticiper l'augmentation du 
trafic et garantir l'utilisation par les modèles de vélo plus larges 
(vélos cargos, vélo avec remorque) qui se généralisent.

Avec l'essor du vélo à assistance électrique qui circule jusqu'à 25 
km/h, éviter au maximum les aménagements partagés étroits 
qui peuvent créer des conflits avec les piétons. 
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Grands principes d'un maillage cyclable réussi : en site propre comme en mixité

Comment aménager ?

Sécurisé
Lisible

Efficace

Aménagement 
réussi

Trouver l'équilibre entre séparation des flux et mixité 
d'usage. Travail indispensable sur le plan de circulation, 

les limitations de vitesse, les régimes de priorité.

17
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Exemples d'aménagements

Mixité ou aménagement dédié ?

18

Piste bidirectionnelle prioritaire : les cyclistes conservent le même régime 
de priorité que la voie qu'ils longent (Code de la Route)

Pictogrammes vélo au centre de l'anneau du giratoire et revêtement 
coloré dans la zone 30

Pictogrammes vélo au centre de l'axe (les cyclistes prennent leur juste 
place) et limitation à 30km/h dans une rue résidentielle

Piste bidirectionnelle avec revêtement coloré pour bien la différentier du 
trottoir, diminue le risque d'accident et favorise les continuités
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Distinction zones partagées et aménagements mixtes

Quels aménagements à quels endroits ?

L'espace étant restreint et non extensible, on ne peut pas mettre des pistes 
cyclables partout. Par ailleurs, compte tenu des coûts de ce type 
d'aménagement, ce ne serait pas non plus souhaitable. 

Contexte du Zéro Artificialisation Nette (ZAN) - 2030 : augmentation de la 
valeur de l'espace urbain. 

Il faut donc rendre possible la cohabitation entre les modes en créant des 
zones partagées là où l'espace est contraint. 

Les flux et les vitesses des véhicules motorisés doivent donc être faibles.

Type de 
voirie

Trafic

Aménagement 
séparé

> XXX véh./j.

Aménagement 
partagé

< X véh./j.

Tableau décisionnel Cerema

Travail sur le flux de circulation

19

1 2
1 2
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Différents régimes de limitations : un moyen d'apaisement et non une fin

Des limitations de vitesse pertinentes

20

Aire piétonne Zone de rencontre

Zone 30 Limitation ponctuelle

Transit

À proscrite
À décourager fortement
À dissuader
À favoriser
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Diversifier les usages et les usagers de l'espace public

Les bénéfices de zones à vitesses limitées (pertinentes)

21

En zones à vitesses limitées (zone 30 et 
zone de rencontre), si les flux sont 
maitrisés et les aménagements 
pertinents, on agit véritablement sur le 
cadre de vie et la sécurité.

Sécurisation des piétons et 
cyclistes

Essor des alternatives à 
l'automobile

Diminution des nuisances 
routières
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Faire coïncider limitation avec aménagement

Effet porte en entrée de zone urbanisée

22

Entrée d'agglo avec peu de contrainte, champs et largeur de voie 
généreuse, l'automobiliste ne perçoit pas la nécessité de ralentir

Entrée d'agglo avec passage alterné, réservé aux routes secondaires 
avec peu de trafic

Entrée d'agglo avec effet porte marqué, réduction visuelle uniquement. 
Riverains constatent une réduction importante de la vitesse.

Entrée d'agglo avec effet porte, perception des bâtiments à proximité de 
la route et de la nécessité de réduire l'allure 
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Faire coïncider limitation avec aménagement

Effet porte en agglomération

23

Même régime sur l'ensemble des voies, pas de hiérarchisation.
Zone de rencontre aménagée et continuité du trottoir (revêtement) pour 
signifier le changement de zone par l'aménagement (rue de desserte).

Hiérarchisation de la voirie par l'aménagement, l'axe de transit à 50 est 
en courbe, à gauche, une rue résidentielle à 30 où le transit est exclu.

Zone 30 peu visible, rue rectiligne et large, vitesse non respectée.




























































































































































































































































































